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Die Erfindung bezieht sich auf ein verschiebbares 
Autodach, von dem der eine Teil an der Karosserie 
festsitzt, wahrend der andere Teil fiber den fest- 
sitzenden hinweggeschoben wird, wenn das Dadh 
gedffriet werden soli. 

Bei der Verwendung der bisher bekannten 
Schiebedacher dieser Art muflte das Dach sowohl in 
Langsrichtung als auch in Querrichtung nach ein- 
heitlichem Radius gekriimmt sein. Diese gleich- 
maBige Krummung beeintrachtigte aber die Linien- 
fiihrung des Wagens, und es wurden daher nur zwei 
Wagenmodelle mit Schiebedachern gebaut. 

GemaB der Erfindung wird ein Schiebedach ge- 
schaffen, das auch bei Wagen mit sich stark 
anderndem Krummungsradius ohne weiteres be- 
nutzt werden kann. 

Zu diesem Zweck wird der verschiebbareDachteil 
an den Seiten mit elastischen Fuhrungskorpern ver- 



sehen, so daB er sich verschiedehen Krumi^Vngen - 
des Wagens in Langsrichtung anpasseti kann, - - 

AuBerdem kann auch gemaB der Erfindung -der. . 
verschiebbare Dachteil dahin ausgestaltet sein, daB . 
er sich auch dem jeweiligen Querschnitt bezuglich 
der sich andernden Krummung des ortsfesteri 'DaSch- 
teils in Querrichtung anpafit. Das kann erreicW as 
werden durch Verminderung oder VergroBerung des 
Abstandes der Fuhrungsprofile, an denen die 
Fuhrungskorper des verschiebbaren , Dadhteiles 
gleiten, und durch eine solche Anordnung der 
Gleitkorper, cJaB sie an der Intienkante des 30 
Fuhrungsprofiles gleiten und dadurch zwangs- 
laufig die jeweilige Wolbung herbeifuhren. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung dargestellt, und zwar laBt 
Abb. 1 eine Seitenansicht und Abb. 2 einen Grund- 35 
riB der Dachkonstruktion erkennen. Aus den Abb. 3, 
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4 und 7 sind in groflerem Mafistabe fur drei ver- 
schiedene Ausfuhrungsformen Querschnitte durch 
den neu ausgestalteten Teil des Daches wieder- 
gegeben und aus den Abb. 5 und 6 ist auch wieder 
in grofierem Mafistabe ein Querschnitt durch den 
zur Aufnahme des Fuhrungskorpers dienenden 
Ua tekorper (Abb. 5) und eine Seitenansicht dieses 
Haltekorpers (Abb. 6) ersichtlich. 

In den Abbildungen ist a der verschiebbare Dach- 
teil, der sich uber den feststehenden Dachteil b ver- 
schieben laflt. Am Dachteil a ist der Haltekorper c 
befestigt, der durch Aussparungen d (Sdilitze, 
Locher u. dgl.) seine Biegsamkeit bzw. seine Elasti- 
zitat erhalt. Der Haltekorper c umgreift die 
elastischen Fuhrungskorpers, die aus Gummi, Filz 
u. dgl. bestehen konnen. Die Fuhrungskorper e 
gleiteiian den Fuhrungsprofilen /, die an dem fest- 
stehenden Dachteile der Karosserie befestigt sind 
An der Innenseite der Profile / laufen die am ver- 
schiebbaren Dachteile a gelagerten Rollen oder 
Gleitkorper h entlang. Bei der Ausfuhrungform ge- 
mafi Abb. 4 ist die Laufflache fur die Rolle als 
i<mne und bei der Ausfuhrungsform gemafi Abb. 7 
als gewolbte Bahn ausgebildet, wahrend hierbei die 
Kille aus der Rolle; ausgespart ist. An der aufieren 
Kante des verschiebbaren Dachteiles a ist ein Ab- 
schlufiprofil i vorgesehen, daB die Abdichtung der 
Fuhrungskorper gegen Zutritt von StraBenstaub 
erhoht. 

Aus Abb. 2 ist ersichtlich, daB das Ftiihrungs- 
profil / sich der Langsmittellinie des Wagens nach 
hinten hm nanert, so daB die beiden auf dem fest- 
hegenden Dachteile b befindiichen Profile sich gegen 
das Ende des Wagens zueinander nahern. Auf diese 
Weise wird, wenn die hintere Wolbung des Daches 
irn Querschnitt starker ist als in der Mitte, durch 
die Rollen h die Wolbung des Dachteiles a der je- 
weihgen Form des ortfesten Dachteiles angepaBt. 

In Abb. 1 und 2 der Zeichnung ist der verschieb- 
bare Dachteil in SdhlieBstellung wiedergegeben 
Soil das Dach geoffnet werden, dann wird nach 
Offnen des Schlosses des Dachteiles a der Dachteil a 
nach hinten versohoben, wobei an beiden Seiten 
des Wagens die Fuhrungskorper e an den AuBen- 
seiten der Fuhrungsprofile / gleiten und die Rollen h 
an der Innenseite der Fuhrungsprofile / laufen. 

Da die Rollen h unter der Wirfcung einer Vor- 
spannung der Dachplatte a gegen die Innenseite der 
fuhrungsprofile/ gedruckt sind, werden, wie aus 
Abb. 2 ersichtlich ist, die an der linken Langsseite 
gelagerten Rollen h sich den an der rechten Langs- 
seite gelagerten Rollen h nahern, die Vorspannung 
verstarken und die Dachplatte a starker wolben. 



Material und Starke werden hierbei fur den Dach- ; ; 
teil a derart gewahlt, daB der Dachteil 6 ftmreicJiend # 
elastisch ist, um den Krummungsanderungen des^ • : ; ; 
Dachteiles b sich anpassen zu konnen. Bei der Aus- 
fuhrungsform der Abb. 3 schlieBt der Dachteil amit * v 
dem Dachteil b biindig ab, wahrend bei der Ausfuh- - 
rungsform nach Abb. 4 der Dachteil b ubliche Aus- 60 
gestaltung zeigt und der Dachteil a aufgesetzt ist 



PaTENTANSPRCCHE: 

1. Schiebedach fur Auto, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der verschiebbare Dachteil (a) 
elastisch und an seinen in Langs richtung des 
Wagens hegenden Kanten mit elastischen Fuh- 
rungskorpern ausgerustet ist, mit deren Hilfe er 
am ortsfesten Dachteil (b) gleitbar angeordnet 
1st 

2. Schiebedach fur Auto, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den beiden Seitenkanten des 
verschiebbaren Dachteiles (a) gewolbte oder 
etwa U-formige Haltekorper (c) befestigt sind, 
die mit Aussparungen (d) versehen sind. 

3- Schiebedach fur Auto nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Haltekorper 
(c) um die Fuhrungskorper (e) teilweise herum- 
greifen. 

4. Schiebedach fur Auto, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mit dem Fuhrungskorper (e) zu- 
sammen arbeitende Fuhrungsprofile (/) am orts- ■ 
festen Dachteil (b) befestigt sind und, an ihrer 
Innenseite eine Rinne aufweisen, in der am ver- 
schiebbaren Dachteile (a) gelagerte Rollen (h) 
laufen. 

5. Schiebedach fur Auto nach Anspruch 4/ 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rolle (;) die 
Rinne aufweist und mit dieser auf einer ihrem 
Fuhrungsprofile entsprechenden, am Fuhrungs- 
profile (k) vorgesehenen Bahn lauft. 

6. Schiebedach fiir Auto ,nach Anspruch 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der gegen- 
seitige Abstand der Fuhrungsprofile sich ent- 
sprechend der starkeren oder geringeren Quer- 
wolbung des ortsfesten Dachteiles (b) vermin- 
dert oder vergroBert. 

7- Schiebedach fiir Auto, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der vom verschiebbaren Dachteil 
(a) in Arbeitsstellung uberdeckte ortsfeste 
Dachteil (b) versenkt ist und da6 der verschieb- 
bare Dachteil (a) mit den benachbarten Seiten- 
teilen des ortsfesten Dachteiles (b) in Arbeits- 
stellung biindig abschlieBt. 
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